FORSCHUNGSBEREICH FUR
VERKEHRSPLANUNG UND
VERKEHRSTECHNIK

B E3

Geschwindigkeit runter,
Lebensqualitat rauf

Was bringt Tempo 30 (in) der Josefstadt?

DI Ulrich Leth
Institut fur Verkehrswissenschaften, TU Wien






Tempo 30 gilt nun in der ganzen
Josefstadt

REDAKTION

20. Marz 2006, 20:56

Lange [km]

Nur wo Offis verkehren, gibt es Ausnahmen

Wie im Nachbarbezirk Neubau gilt seit Montag, 26.9., auch
in der Josefstadt flachendeckend Tempo 30. Ausgenommen
sind StralRen, wo Gffentliche Verkehrsmittel unterwegs sind.
(red)
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Josefstadt will Verkehr einbremsen ©® Wieso das 46 Millionen Euro kosten konnte

Tempo 30 kommt richtig teuer

Verkehrsberuhigung, besonders vor Schulen — das ist
das Ziel von Josefstadt-Chefin Veronika Mickel (OVP),
sie will deswegen Tempo-30-Zonen auf vielen wichtigen
StraBen durchsetzen. Offi-Stadtriitin Ulli Sima (SPO)
ist dagegen. Gerade die Buslinie 13A wiirde darunter lei-

. den, schlimmstenfalls kostet die Idee Millionen.

= Piaristengasse, Strozzi- Busspur auch. Weswegen

£ gasse, Kochgasse, Skodagas- Offi-Stadtriitin  Ulli Sima
* se, Lederergasse — hier gegen dic Pline des Bezirks
konnte Tempo 30 die Auto- auftritt: _.Das wiirde fiir
fahrer bald _ausbremsen. 40.000 Fahrgiiste pro Tag

Der 13A ist eine der
wichtigsten Buslinien der
Stadt. Tempo 30 hitte hier
ein Plus von 10 Minuten
Fahrzeit pro
Umlauf zur
Folge.

Offi- und Umwelt-
stadtratin Ulli Sima
von der SPO.

Und dic Linienbusse auf der lingere Wartezeiten bedcu-
ten®, erklirt sie. Thre Rech-
nung sicht so aus: Um die
Intervalle zu halten, braucht
es freilich mehr Busse. So
e¢in  Gefiihrt kostet rund
300.000 Euro, dazu kom-
men rund 200.000 Euro an
Betriebskosten pro Bus und
pro Jahr. Sima: _Fiir den
13A wiren mindestens drei
Busse zusitzlich notig.*”

<4 Rund 40.000 Fahrgaste
sind taglich mit dem 13A un-
terwegs.

OVP-Wien-Chef Gernot Bliimel im , Krone"-Gesprich:

~Alle sollten sich hemiihen,

J--- l'..n- IA‘-‘ lllnnnnnmm“‘

Noch schlimmer wiirde es
kommen, wiirde das Mickel-
Modell in ganz Wien Schule
machen. Tempo 30 stadt-
weit wiirde — laut Ulli Sima
— 46 Millionen Euro kosten!
Ihr Zicl: \Wir wollen MaB-
nahmen verhindern, die Of-
fis ausbremsen.*”

Veronika Mickel versteht
dic Aufregung nicht: Fiir
mich ist es unverstindlich,
wic ecine Umweltstadtritin
das nicht unterstiitzen
kann.* Zudem hiitten Tem-
pomessungen gezeigt, dass
die Busse — auch ohne Tem-
po 30 - nicht schneller als
30 km/h fahren kénnen. Mi-
ckel: .Mir sind die Kinder
wichtig!® Michael Pommer
Ulli Sima soll mir das
einmal fiir die Strecke
vorrechnen. Die Kinder
miissen uns doch wichtiger
sein als zwei
Busse mehr zu
. kaufen.

- s

-y

17/

Veronika Mickel, OVP-
Bezirksvorsteherin der
Josefstadt

Foto" petar Tormschi




Pro & Contra Tempo 30

Erwartungen
* Weniger Unfdlle
* Sicherere Schulwege
* Weniger Larm
* Weniger Abgase
* Bessere Bedingungen fur FG und RF
* Gesteigerte Lebensqualitat

Beflrchtungen
 Stau
Ausweichverkehr im Wohngebiet
Mehr Larm
Mehr Abgase
Langsamere Offis
Héhere Kosten fiir Offis

Zeitverlust fur Kfz
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Verkehrssicherheit

12.12.2018, Vortrag Tempo 30 Josefstadt DI Ulrich Leth, TU Wien
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https://www.statistik.at/verkehrsunfallkarte/

Ausgangs-
geschwindigkeit
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Anhalteweg
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Abbildung: Anhalteweg bei Tempo 30 im Vergleich zu Tempo
50 bei einer Reaktionszeit von einer Sekunde und einer
Bremsverzégerung von 6,5 m/sec? (entspricht trockener
Fahrbahn, bei nasser Fahrbahn langerer Bremsweg) ?
(Grafik: ADFC, Hubert Stréhle)

Q: adfc (2012) Tempo 30 innerorts



Verletzungsschwere und Kollisionsgeschwindigkeit
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Unfallsituation vor und nach der Tempo-30-Anordnung an drei Hauptverkehrsstrafien in Schwerin

Seehofer
Strafde

Neumuhler

Strafe

R.-Beltz-
Strafie

Summe

mit Sach-

schaden

|"f

mit Ver-

letzten

mit Ge-
toteten

0

1

- (100%)

Mittlere Ver-
kehrsmenge
[Kfz/d]

3.600

13.700

9.200

26.500
(100 %)

16

24

[":IB %]

davon

mit Sach-

schaden

13

20

(53%)

I

dﬁvnn

mit Ver-

letzten

4

(36 %)

davon
mit Ge-
toteten

0

0

(0%)

Mittlere Ver-
kehrsmenge
[Kfz/d]

4.100

11.800

8.300

24.200
(91%)

Quelle: Geert Bocker, Landeshauptstadt Schwerin, Fachdienst Verkehrsmanagement, 2016 (unverdffentlicht).
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12.12.2018, Vortrag Tempo 30 Josefstadt

Larm

DI Ulrich Leth, TU Wien
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Motorengerausch
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Q: ADAC (2015) Tempo 30 — Pro & Contra



Personenwagen Lastwagen

—PW Roll
— PW Antrieb
PW Total
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Vorbeifahrtpegel in 7.5 m [dB(A)]

20 30 40 50 o0 70 80 90 100 110 120 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Geschwindigkeit [km/h] Geschwindigkeit [km/h]

Abbildung 1: Pegel der Antriebs- und Rollgerdusche bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten flr Per-
sonen- und Lastwagen (Eggenschwiler et al., 2011)

Q: Eidgendssische Kommission fur Larmbekdmpfung EKLB (2015) Tempo 30 als La&rmschutzmassnahme Grundlagenpapier zu Recht — Akustik — Wirkung




Ubersicht

Anderungen des Mittelungspegels in verschiedenen Stadten

Lautstarke
Tempo 50
dB(A)

Lautstarke
Tempo 30
dB(A)

Erreichte Differenzen
im Mittelungspegel
dB(A)

Geltungszeit von
Tempo 30

Aargau und
Zirich /CH 2015
4 StraBen

Berlin / DE
6 Stral3en

46,3

42,7

- 2,7 bis - 4,6

- 0,2 bis -2,7

nachts

Buxtehude / DE
8 StraBen

-1bis-7

ganztags

Darmstadt / DE
HeinrichstralBe

-3 bis-8

nachts

Frankfurt/Main/DE
HoéhenstralBe

68
(71)

66
(67 — 69,5)

-2
(- 1,5 bis — 4)

nachts
(zwischen 5-6 Uhr)

Freiburg,
B 31

69,7

66,6

- 3,1

Goteborg,
19 Stral3en

Graz
ganze Stadt

51,9 -69,1

45,8 -61,8

- 5,1 bis - 9,2

-0,2bis-1,9

24 Stunden
(Langzeitstudie 25 J.)
ganztags

Jena
Erfurter Str und
Camburger Str.

62,9 - 63,3

59,9-60-9

-2,4-3

nachis

Rostock
DethardingstraBBe
und Karl-Marx-Str.

Zurich,
KalchbihelsiraBBe

67,7 —-67,9

60,8
24,1

57,5-58,4
49,6 - 49,8

-1,3 bis -1,8

-2,4 bis -3,3
-4,3 bis-4,5

nachts

tags
nachis

(2015) Tempo 30 und der Larmschutz



http://www.30kmh.eu/

Vergleich des Verlaufs von LA, und LA e in Zeitintervallen von 60 Minuten
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Abb. 13: Verlauf von LAeq und LAwittelwert — Messquerschnitt Horlgasse 15




FORSCHUNGSBEREICH FUR
VERKEHRSPLANUNG UND
VERKEHRSTECHNIK

12.12.2018, Vortrag Tempo 30 Josefstadt

Abgase

DI Ulrich Leth, TU Wien
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e Effekt 1:

* Emissionsfaktoren fur
Konstantfahrt, Beschleunigung
und Verzogerung separat

Abgase

e Effekt 2

e Fur T30 im Vergleich zu T50 (bei gleicher
Art und Anzahl von Storungen) auf einer
realen Strecke ergeben sich verkurzte

betrachtet, fur T30 Uberwiegend Beschleunigungsphasen und erhoéhte

hohere Emissionen als ftr T50

e Ursache:

* Bei T30 wird oft im niedrigeren
Gang gefahren (hohere
Drehzahl).

* Bei T30 wird langere Zeit fur
gleiche Strecke bendtigt.

Konstantfahrtphasen. Dies reduziert die
Gesamtemissionen.

e Ursache:

* Die Emissionen in den
Beschleunigungs/-Verzogerungsphasen
sind deutlich héher als die in den
Konstantfahrtphasen.

Q: Dr.-Ing. Christiane Schneider (2013) Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen. Wirkung auf die Luftschadstoffemissionen des Stral3enverkehrs,
Vortrag beim TLUG Seminar ,Losungsansatze und Mdglichkeiten der Umsetzung von Maflinahmen, die der Luftreinhaltung in Stadten dienen®

19



Effekt 1 Effekt 2

Wirkung T30 2010 Pkw NOXx

A NOx_PHEM_acc
B NOx_PHEM_cruise
@ NOx_PHEM_dec

Beschleunigun
gung =—Pot.(NOx_PHEM_acc)

e
(=]
[=]
o

==Pot.(NOx_PHEM_cruise)

= Pot.(NOXx_PHEM_dec)

Konstantfahrt y = 4255,4x°0658

Verzogerung

£
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Pkw, Diesel, Euro 4

30 40 50 60
Durchschnittsgeschwindigkeit ohne Stillstand in km/h 0.00 0.01
Langsneigung

Pk W, Steigungen jeweils Mittelwert
aus positiven und negativen Werten

Q: Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) (2014) Kenntnisstand zur (Umwelt-)Wirkung von Tempolimits im Ortsgebiet,
Vortrag zur Tagung ,Weniger ist mehr! Was bringen Tempolimits?“ Plattform ,Saubere Luft* am 06.11.2014



,Die wenigen, empirischen Untersuchungen zum Thema zeigen insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einfihrung von Tempo 30. Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass auch die
Qualitat des Verkehrsflusses einen grof3en Einfluss auf die Luftschadstoffbelastung hat. Kann eine Verstetigung
des Verkehrsflusses erreicht werden, sind auch deutliche Reduktionen der Luftschadstoffe moglich. “

,Die Zahl der Halte auf der Versuchsstrecke war bei Tempo 30 in der einen Richtung gleich hoch und in der
anderen niedriger als bei Tempo 50 (beides mit Festzeitsteuerung).

Mit Tempo 30 wurden im Mittel bis zu 18 % h6here Konstantfahrt-Anteile erreicht. Dies bedeutet, dass die
Beschleunigungsphasen, in denen stets erhohte Emissionen auftreten, bei Tempo 30 kirzer sind. [..]

Die Auswertung der Messungen fir die Schildhornstral3e (Anm.: Hauptverkehrsstral3e) zeigten, dass nach

Einflhrung von Tempo 30 die verkehrsbedingten lokalen Zusatzbelastungen fir PM10 um 30 %, ftr Stickoxide
(NOx) um 18 % und fur Stickstoffdioxid (NO2) um 15 % sank.”

Tempo 50 / 30 km/h am Wiener Giirtel m 50 km/h
Altersmix 2014 und 2025 m 30 km/h 2014

50 km/h 2025

I I I 30 km/h 2025
3 S g o 2 S
2 2 Q

Q: Osterreichischer Verein fir Kraftfahrzeugtechnik (2014) Auswirkungen auf die StraBenverkehrsemissionen durch die Reduktion der hichstzulassigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h, eig. Darstellung



FORSCHUNGSBEREICH FUR
VERKEHRSPLANUNG UND
VERKEHRSTECHNIK

Stau bzw. Verlagerung

12.12.2018, Vortrag Tempo 30 Josefstadt DI Ulrich Leth, TU Wien

22



Tempo 30 an HauptstraBen - Qualitat des Verkehrsflusses

Vv, = 30 km/h vV, = 50 km/h

Quelle: Umweltoundesamt / LK Argus

TUNE ULR - Technisch-wissenschaftiche

Unterstitzung bei der Novellierung der EU-

Umgebungslamrichtlinie. Das Vorhaben wurde m

Auftrag des Umweltbundesamtes im Rahmen des
. Umweltforschungsplanes FKZ 3712 55 101 erstellt

und mit Bundesmitteln finanziert

Q: Dr.-Ing. Eckhart Heinrichs (2014) Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en




Prinzip der Sattigungsverkehrsstarke

1,85 >|

b Abstand 15m

2.000 Fahrzeuge
je Stunde und Fahrspur
Abstand 15m = 3,600s/1,8s

2.000 Fahrzeuge

Abstand 25m

Abstand 25m = 3.600s/1,8s

|
:
|
|
|
% je Stunde und Fahrspur

,Eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hat in den meisten Fallen keinen nennenswerten Einfluss
auf die Leistungsfahigkeit einer Hauptverkehrsstral3e flr den Kfz-Verkehr. Andere Faktoren wie die Qualitat der
Lichtsignalprogramme, die Anzahl querender Ful3ganger oder Bushalte, Parkvorgange oder Halten in zweiter
Reihe haben in der Regel einen grofderen Einfluss. Die Funktion einer innerstadtischen Hauptverkehrsstrale fur
den Kfz-Verkehr wird daher durch Tempo 30 nicht oder nicht nennenswert beeintrachtigt.”




Leichtigkeit und FlUssigkeit

Kriterium Leichtigkeit des Verkehrs: Kriterium FlUssigkeit des Verkehrs
* In der Gesamtbewertung der * In der Gesamtbewertung der
,Leichtigkeit” zeigt sich, dass durch FlUssigkeit des Verkehrs ergibt sich
Tempo-30 gegentiber Tempo-40 die zwischen Tempo-30 und Tempo-40
Leichtigkeit des Verkehrs flr nicht tendenziell ein kleiner Vorteil fur
motorisierte Verkehrsteilnehmer Tempo-30, der aber durch geringe
tendenziell steigt und fur den Fahrzeitverluste gegentber Tempo-

Autolenker gleichwertig ist. 40 nahezu kompensiert wird.

Q: Sammer, G., Meschik, M. (2007) Argumentarium fir Tempo 30 oder 40 in verkehrsberuhigten Gebieten innerorts
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VERKEHRSTECHNIK

Zeitverlust Offis
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Q: Stroh, A. (2015) Untersuchung des
Geschwindigkeitsprofils von Bussen und
StraRenbahnen in Wien

10

15

Buslinie 13A

193,0% g

Datum: 13.09.2014
Fahrtanfang: 13:50 Uhr
Fahrtende: 14:48 Uhr

Fahrzeugumlauf: ~ 1 Stunde

Fahrzeitverlangerung durch
Tempo 30:

20 25 30 35 40 45 50 > 50

Geschwindigkeit [km/h] m bl
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StraBenbahnlinie 2 in Richtung Josefstddter StraRe StraBenbahnlinie 2 in Richtung Rathaus
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Lederergasse
Lederergasse

18:50:33 18:30:24 16:52:15 16:28:50 16:07:12 —15:40:34 15:22:25

Lerchenfelder GEjrter
Josephstadter StraRe Mg
Lerchenfelder Gartel »

LandesgerichtstraRe
Josefstadter Strake [

184045 182022 174033 170311 164252 161916 ——155634 ——153145 144753

— 143188 —— 140321 13:26:33 11:38:43 11:20:45 10:58:57 10:28:47 141914 135138 133411 121633 115140 112637 111052 104051 95031

9:28:19 9:07:27 8:22:26 8:00:38 7:37:12 B Haltestellen 4 Ampeln 92142 85529 83259 80901 74642 72652 ® Haltestellen 4 Ampeln

Anteil Zeitabschnitte > 30 km/h: 32 % Anteil Zeitabschnitte > 30 km/h: 26 %
Zeitverlust ggu T30: 15 Sekunden Zeitverlust ggt T30: 12 Sekunden

Q: Sesar, M. (2018) Geschwindigkeitsprofil der Linie 2 am Mi, 06.07.2016




StraBenbahnlinie 5 in Richtung Lerchenfelder Stralle StraBenbahnlinie 5 in Richtung Lange Gasse
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Anteil Zeitabschnitte > 30 km/h: 9 % Anteil Zeitabschnitte > 30 km/h: 9 %
Zeitverlust ggu T30: 3 Sekunden Zeitverlust ggu T30: 5 Sekunden

Q: Sesar, M. (2018) Geschwindigkeitsprofil der Linie 5 am Do, 09.06.2016
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Q: Stadt Wien - ViennaGIS", www.wien.gv.at/viennagis/




Fazit

Erwartungen
» Weniger Unfille @
* Sicherere Schulwege @
* Weniger Lirm &
* Weniger Abgase @
* Bessere Bedingungen fir FG und RF &
* Gesteigerte Lebensqualitit €

Beflrchtungen
 Stau €
Ausweichverkehr im Wohngebiet €
Mehr Larm €
Mehr Abgase @
Langsamere Offis @
Héhere Kosten fur Offis @
Zeitverlust fur Kfz @



TU Zielsetzung Bezirk

* Masterplan Mobilitat Josefstadt

e In der Bezirksvertretungssitzung vom 1. Mirz 2017 haben die Fraktionen OVP,

Griine, SPO, NEOS und ECHT Josefstadt den Masterplan Mobilitdt mit groRer
Mehrheit beschlossen.”

Q: http://www.mickel.at/news-detail/masterplan-mobilitaet-fuer-die-josefstadt-beschlossen/

 MaRBnahmen OV

* Optimierung der Beschleunigung der StraBenbahnen durch Ausbau der Moglichkeit zur
,NMoranmeldung® bei Verkehrsampeln entlang aller Strallenbahn- & Buslinien

* |dentifizierung und Entscharfung von Eng- und Storungsstellen der 6ffentlichen Verkehrsmittel (zB
in der Blindengasse) gemeinsam mit den Wiener Linien & anderen Bezirken

* Bekenntnis zur bevorrangten Umsetzung von Tempo 30 in der Josefstadt auf Schulwegen &

flachendeckende Einfihrung nach dem Vorbild von Mariahilf (Ausnahme von Tempo 30 fir
Bezirksumfahrungen)

Q: https://www.wien.gv.at/bezirke/josefstadt/politik/sitzungen/protokolle/pdf/167425-17-masterplan.pdf

12.12.2018, Vortrag Tempo 30 Josefstadt DI Ulrich Leth, TU Wien
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