Masterplan Mobilitat Josefstadt

Priambel

Die Josefstadt bewegt sich. Aufgrund ihrer kompakten Gréfie und ihrer innerstadtischen Lage
bietet die Josefstadt vielfdltige Moglichkeiten, die Wege des taglichen Lebens zuriickzulegen. Der
Grofteil davon wird von den Josefstidterlnnen zu Fuf oder mit den Offentlichen
Verkehrsmitteln gemeistert. Gleichzeitig ist unser Bezirk der fahrradfleifdigste Bezirk Wiens und
mit rund 8.000 PKW jener mit dem geringsten PKW-Anteil pro Einwohnerln Wiens. Das Alter
der Personen ist ein wichtiger Einflussfaktor auf die Wahl des Verkehrsmittels.

Die Josefstadt verdndert sich. Die Bevolkerung unseres Bezirks wird in den nachsten 10
Jahren um rund 10% wachsen. Grund dafiir ist nicht zuletzt die hohe Lebensqualitit der
Josefstadt. Zukiinftig werden splirbar mehr jiingere Menschen in der Josefstadt leben. Dies ist fiir
unseren Bezirk Chance und Herausforderung zugleich, ein funktionierendes Miteinander in allen
Lebensbereichen dauerhaft sicherzustellen.

Die Josefstadt verdndert, wie sie sich bewegt. Dem Ansteigen der Bevdlkerung und dem
damit verbundenen stidrkeren Verkehrsaufkommen steht speziell im innerstidtischen Raum
eine begrenzte Infrastruktur gegeniiber. Das macht ein Umdenken notwendig. Den ersten Schritt
haben viele von uns schon gemacht. Kaum jemand zdhlt heute noch zu den ,klassischen”
VerkehrsteilnehmerInnen, die sich nur auf eine Art fortbewegen, im Gegenteil: Heute fahrt man
etwa mit dem Rad in die Arbeit, mit der U-Bahn ins Stadion und am Wochenende mit der Familie
im Auto aufs Land. Je nach Bediirfnis und Anlass werden verschiedene Formen der Mobilitit
genutzt.

Aufgabe der Politik ist es, diese Verdnderung zu begleiten und mitzugestalten. Hier gilt es, im
Interesse der BevoOlkerung das Gemeinsame vor das Trennende zu stellen. Daher hat sich
verschiedene in die Josefstidter Bezirksvertretung gewihlten Fraktionen - OVP Josefstadt &
Biirgerforum, Griine Alternative Josefstadt, SPO Josefstadt, NEOS & Echt Josefstadt - auf einen
gemeinsamen Masterplan Mobilitdt geeinigt, um dies zu erméglichen.

Ziel des Masterplans ist es ein riicksichtsvolles Auskommen aller Verkehrsteilnehmerlnnen
(Fufdgdngerlnnen, Rad- & offentlicher Verkehr und motorisierter Individualverkehr) zu
gewahrleisten. Durch die vereinbarten Mafinahmen wollen wir eine Erh6hung des Anteils an
offentlichem Verkehr, FufdgdngerIlnnen- und Radverkehr durch Férderung dieser Verkehrsarten
im Strafdenraum erwirken und so die Josefstadt fit fiir die Mobilitit der Zukunft machen.

1. Mobil zu Fuf}

Unser Ziel: Bevorrangung der FufSgdngerinnen als schwdchste Verkehrsteilnehmerlnnen!

Ausgangslage:



Mit nur rund 1 Quadratkilometer Flache ist die Josefstadt der Inbegriff eines Bezirks der kurzen
Wege. Eine Vielzahl von Freizeit- und Erholungseinrichtungen, aber auch Restaurants und
Geschafte konnen innerhalb sehr kurzer Distanz unkompliziert zu Fuf$ erreicht werden. Damit
liegt die Josefstadt voll im Trend - wienweit legen rund 40% der Menschen fast tiglich einen
reinen Fuf3weg zuriick.

Bestimmte Personengruppen wie Kinder oder dltere Menschen haben besondere Bediirfnisse im
offentlichen Raum. Es ist daher von grofder Bedeutung ihnen ein sicheres und unbeschwerliches
Vorankommen zu ermoglichen. Viele Wege in der Josefstadt sind heute schon gut zu Fuf3 zuriick
zu legen. Noch bestehende Hindernisse, Barrieren und Gefahren sollen abgebaut bzw. entscharft
werden.

Durch WohnstrafRen oder Begegnungszonen kann der offentliche Raum fiir FufdgeherInnen
bequemer und sicherer werden. Die Josefstadt war etwa der erste Bezirk Wiens, in dem eine
Wohnstrafde - nadmlich die Lenaugasse - eingerichtet und damit fiir Anwohnerlnnen und
Passantlnnen attraktiviert wurde. Die Bevorrangung von zu-Fuf3-gehenden Menschen in diesen,
aber auch anderen Straf3en ist uns daher ein besonderes Anliegen.

Mafinahmen:

¢ Attraktivere und komfortablere Benutzung von Gehsteigen durch weitestgehende
Sicherstellung der Mindestbreite von 2,5 Meter (besonders in Teilen der
Piaristengasse) nach Vorbildern aus angrenzenden Bezirken (zB Straflenstiick der
Neubaugasse zwischen Siebensterngasse und Mariahilferstrafde) unter Beriicksichtigung
der AnrainerInneninteressen

* Bekenntnis zur Optimierung der Ampelphasen fiir FufdgangerInnen im Bezirk sowie
Einsatz fiir fu3gangerfreundlichere Umlaufzeiten der Ampeln in ganz Wien (= Kiirzere
Wartezeiten & mehr Zeit zum Uberqueren der Strafen) unter Beriicksichtigung von
Verkehr & Tageszeit

* Schaffung von Verweilmdéglichkeiten (zB ,Mikrofreirdume”, kleine lokale
Verbesserungen der Straféen etwa durch Sitzgelegenheiten), um etwa alteren Menschen
das Zu-Fuf3-gehen einfacher und bequemer zu machen. Mogliche Standorte: Josef-
Matthias-Hauer-Platz, Alser Spitz, Uhlplatz, Ecke Skodagasse / Florianigase / Feldgasse,
Josefstadter Strafle / Kupkagasse, Hugo-Bettauer-Platz, ,Tigerplatzl“ & Vorplatze der
Schulen & Kindergarten.

* Bestmogliche Sicherung von ungeregelten Kreuzungen im Schulwegplan durch
Schiilerlotsinnen unter Einbindung der Betroffenen

* I[dentifizierung von Kreuzungen mit Verbesserungsbedarf fiir SeniorInnen und
Sicherstellung der Barrierefreiheit oder akustische Unterstilitzung zur Querung



* Verbesserung der Beschilderung fiir Fuf3geherIlnnen im o6ffentlichen Raum durch
Infotafeln (nachste 6ffentliche Toilettenanlage, 6ffentliche Verkehrsmittel, etc.)

* Erhoéhung der Sichtbarkeit von Wohnstraflen &  Mafinahmen zur
Bewusstseinsbildung und Durchsetzung des Durchfahrverbots gemeinsam mit der
Polizei

¢ Evaluierung der Wohnstrafden der Josefstadt & bei Notwendigkeit Umgestaltung auch
durch bauliche Verdnderungen, um Wohnstrafsencharakter zu ermoglichen

* Schaffung einer zusiatzlichen Wohnstraf3e im Bezirk (Vorschlag: Molkergasse).

* Schaffung von Begegnungszonen in der Josefstadt mit demokratischer Einbindung der
Bevolkerung in die Entscheidung (Vorschldge: Lange Gasse, Josef-Matthias-Hauer-Platz)

2. Mobil mit dem Offentlichen Verkehr

Unser Ziel: Weiterer Ausbau der dffentlichen Verkehrsmittel als attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr!

Ausgangslage:

Wienerlnnen, aber auch Touristlnnen aus aller Welt schiatzen die in Wien gut ausgebauten
offentlichen Verkehrsmittel. Die steigenden Benutzungszahlen der Offis belegen dies in Schwarz
auf Weifs - auch in der Josefstadt, in der liberdurchschnittlich viele Menschen etwa eine
Jahreskarte der Wiener Linien besitzen.

Das Wachsen der Stadt und der Anstieg der Fahrgéste bringt jedoch auch Herausforderungen
mit sich: Beispielsweise ist der im Bezirks startende13A mit rund 13 Millionen Fahrgasten
jahrlich bereits jetzt die am stiarksten geniitzte Buslinie Wiens. Die in Planung befindliche neue
U-Bahn-Linie 5 soll hier Entlastung bringen. Dariiber hinaus verlaufen mit der stark
frequentierten Strafdenbahnlinie 2 und der U6 auch die drittlingste StrafRenbahnlinie, sowie die
langste U-Bahn Linie durch beziehungsweise entlang unseres Bezirks.

Lange Fahrstrecken, hohe Fahrgastzahlen und Behinderungen durch den motorisierten
Individualverkehr wirken sich aufgrund der damit verbundene Stérungs- und
Verzogerungsanfilligkeit oft negativ auf Komfort und Frequenz des offentlichen Verkehrs aus.
An diesen Punkten muss angesetzt werden, um Offentliche Verkehrsmittel weiter zu
beschleunigen und zu verdichten.

Mafinahmen:

* Maximaler Einsatz von modernen Niederflurgarnituren der Strafdenbahnen



* Einsatz fiir dichtere und insbesondere gleichmifligere Intervalle, speziell bei der
Strafdenbahnlinie 2, und Evaluierung der anderen Linien

* Eintreten fiir Zusatzgarnituren auf der Linie 2 & Priifung der Kurzfiihrung in Stof3zeiten

* Optimierung der Beschleunigung der Strafdenbahnen durch Ausbau der Moéglichkeit
zur ,Voranmeldung“ bei Verkehrsampeln entlang aller Strafdenbahn- & Buslinien

* Identifizierung und Entschirfung von Eng- und Stérungsstellen der o6ffentlichen
Verkehrsmittel (zB in der Blindengasse) gemeinsam mit den Wiener Linien & anderen
Bezirken

* Anbindung des 13A an die neue U-Bahn-Linie 5 durch Priifung der Verlegung der
Busendstation

* Bekenntnis zur bevorrangten Umsetzung von Tempo 30 in der Josefstadt auf
Schulwegen & flachendeckende Einfiihrung nach dem Vorbild von Mariahilf (Ausnahme
von Tempo 30 fiir Bezirksumfahrungen)

3. Mobil mit dem Fahrrad

Unser Ziel: Fahrradfreundlichster Bezirk Wiens & Gewinnung neuer Zielgruppen fiir den
Radverkehr!

Ausgangslage:

Die JosefstddterInnen legen derzeit rund 15% ihrer Wege per Fahrrad zuriick - das ist das
Doppelte des Wiener Durchschnitts und macht die Josefstadt zum Fahrradbezirk Nummer 1 bei
der Fahrradnutzung im Alltag. Tausende Meter an Radverkehrsanlagen fithren durch den Bezirk
und dartber hinaus ist in vielen Strafien bereits Radfahren gegen die Einbahn méglich.

Laut einer Studie des |Instituts fiir Verkehrswissenschaften der TU sind auch
Fahrradabstellplatze in der Josefstadt gut ausgebaut. Angesichts der Bevolkerungsentwicklung
und des Trends zu umweltbewusster Mobilitdt ist es hier jedoch unsere Aufgabe, die Potentiale
im Bereich der Radinfrastruktur weiter auszuschopfen.

Um die auch von Stadt und Bund unterstiitzte Steigerung des Radverkehranteils zu ermoglichen,
sollen auch neue Zielgruppen angesprochen und zum Fahrradfahren motiviert werden. Das geht
etwa iiber mehr sichere Anlagen, sowie einladende & effizientere Routen. Dariiber hinaus soll
ein Ausbau der Angebote an Leihfahrradern forciert werden, um diese unkompliziert verfiigbar
zu machen.

Mafinahmen:



* Verbesserung der Infrastruktur fiir flieRenden & ruhenden Radverkehr im Bezirk
durch Umsetzung der von der Agendagruppe ,Radfahren in der Josefstadt”
eingebrachten und von allen Bezirksfraktionen beschlossenen Vorschlage

* Identifikation notwendiger zusatzlicher Standorte neuer (auch mobiler)
Fahrradabstellanlagen gemeinsam mit Agendagruppe (Schwerpunkt entlang
Josefstadter Strafie)

* Ausbau der Beratung & Informationen an Hausverwaltungen liber die Férderung von
Fahrradabstellanlagen auf Privatgrund und Innenhéfen

* Prifung der Aufnahme der mit ,Radfahren gegen die Einbahn“ ausgebauten
Florianigasse in das Hauptradroutennetz

* Schaffung einer neuen Fahrrad ,Nord-Siid-Verbindung“ (Priifung Lange Gasse oder
Piaristengasse), die auch fiir ungeiibte RadfahrerInnen attraktiv ist

* Ausbau der bezirksiibergreifenden Beschilderung auf Fahrradwegen, zB durch
Richtungsweiser zu bekannten Zielen (Brunnenmarkt, Universitat, etc.) zur attraktiveren
Benutzung von Radwegen

¢ Verdichtung des Citybike Angebotes mit dem Ziel der Schaffung ein bis zwei
zusdtzlicher Abstellanlagen (zB in Nahe Pfeilheim) & Einsatz fiir wienweite Umstellung
auf barrierefreie e-Bike Systeme

* Erweiterung der Strecken mit der Moglichkeit des ,Radfahren gegen die Einbahns“ mit
dem Ziel eines flichendeckenden Ausbaues nach ortlicher Gegebenheit

* Verbesserung der Radroute entlang der 2er Linie durch Verbreiterung auf aktuelle
Standardmafie

* Priifung von neuen Fahrrad-Querungsmaoglichkeiten iiber den Giirtel (Vorschlag Laudon-
oder Breitenfelder Gasse)

4. Mobil mit dem Auto & einspurigem Kraftfahrzeug



Unser Ziel: Minimierung des Durchzugsverkehrs & Platz 1 der Bezirke bei Car-Sharing & E-
Mobilitdt!

Ausgangslage:

Flr viele Menschen ist das Auto oder das motorisierte Zweirad ein wichtiger Bestandteil ihrer
Mobilitat. Mit einem jahrlichen Zulassungsriickgang von etwa 100 Fahrzeugen & statistischen
0,34 Pkw pro Person liegt der Anteil der Autos in der Josefstadt zwar unter dem Wiener
Durchschnitt. Die dennoch existierende Parkplatzknappheit konnte mit dem Ausbau des
AnrainerIlnnenparkens und einem Ansteigen der Besitzerlnnen eines Parkpickerls teilweise
entscharft werden. Obwohl in Wien der Anteil des PKW-Verkehrs laut Berechnungen in den
nichsten 10 Jahren zuriickgehen wird, bleibt die Anzahl an Autos aufgrund des Wachstums der
Stadt (speziell in den Aufdenbezirken) aber gleich.

Dadurch wird die Problematik des Durchzugsverkehrs, also dem Durchfahren eines Bezirks von
bezirksfremden Personen mit dem Auto als Abkiirzung, weiter prasent bleiben und eine
politische Losung erforderlich machen. Die Josefstadt hat aufgrund ihrer innerstddtischen Lage
und der grof3en Strafen an ihrer Bezirksgrenze hier einen Vor- und Nachteil zugleich. Insgesamt
gibt es derzeit sieben verschiedene Moglichkeiten, den Bezirk direkt zu durchfahren. Diese sind
in O-W-Richtung: Laudongasse; Josefstadter Strafde; Florianigasse-Uhlplatz und in N-S-Richtung:
Feldgasse/Lange Gasse-Laudongasse-Skodagasse-Florianigasse-Albertgasse; Lange Gasse-
Laudongasse-Lederergasse-Strozzigasse; Piaristengasse-Florianigasse-Kochgasse; Lange Gasse.
Auf den dadurch entstehenden Durchzugsverkehr gilt es mit besonderem Blick auf die
bezirksiibergreifenden Verkehrsfliisse, die Nahversorgung und die Interessen der
AnrainerInnen zu reagieren und etwa Bezirksumfahrungen zu starken. Beim weltweiten Trend
zum “Nutzen statt Besitzen“ mochte die Josefstadt Vorzeigebezirk sein und die carsharing-
Moéglichkeiten ausbauen. Auch im Bereich der Elektromobilitit ist grof3es Potential vorhanden,
um umweltfreundlichere Motoren und damit auch nachhaltigere Mobilitdt im Bezirk mdglich zu
machen.

Mafinahmen:

* Evaluierung des externen Durchzugsverkehrs im Bezirk und Priifung von Mafdnahmen,
um diesen speziell in der Florianigasse & der Langegasse zu reduzieren

* Gemeinsam mit anderen innerstddtischen Bezirken Einsatz fiir Optimierung der
Bezirksumfahrungen  bei  bestmoéglicher  Verhinderung  auflerordentlicher
Verkehrsbelastung (zB auf Basis von Erfahrungswerten des Umbaus der Mariahilfer
Strafde) und Beriicksichtigung der AnrainerInneninteressen

* Weiterer Ausbau des Carsharingangebots im Bezirk, sowie Steigerung der Nutzerzahlen
& verfligbaren Fahrzeuge.

* Forcierung der E-Mobilitiat: Bestmoglicher Ausbau des e-Tankstellennetzes im Bezirk
(zB Ecke Albertgasse/Pfeilgasse) & Einsatz fiir e-Carsharing.
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Rahmenbedingungen fiir einspurige Kraftfahrzeuge verbessern durch Ausbau der
Abstellplatze fiir Motorrader & Motorroller, unter Bevorzugung von Elektro-
Fahrzeugen

Liickenschluss beim Ausbau der AnrainerInnenparkplitze gemafd den Beschliissen
der Bezirksvertretung.

Einsatz fiir kurzfristiges Halten in AnrainerInnenparkplitzen fiir Anrainerninnen
und Anrainern ohne Parkpickerl zum Ausladen (bspw. mit 15-Minuten-Parkschein)
sowie langfristig einer groferen zeitlichen Flexibilisierung, sowie gesetzliche Anderung
des generellen Verbots des Abstellens von Fahrriddern in Anrainerlnnen-Parkzonen.
Damit soll sichergestellt werden, dass insbesondere auch mit Lastenfahrradern in diesen
Zonen geladen werden kann.



