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MaRnahmenkatalog
Verbesserung fiir den Radverkehr in der Josefstadt

gemald dem Antrag #966 vom 22. Juni 2011
,Verbesserungen fur den Radverkehr in der Josefstadt”

Begriindung:

Mit dem vorliegenden MalRnahmenkatalog sollen die Verbesserungspotentiale der
Radwegeverbindungen in der Josefstadt erhoben, aufgezeigt und umgesetzt werden. Der
MalRnahmenkatalog beleuchtet die Probleme aus der Sicht der Radfahrerlnnen, wobei
Verbesserungen fur Radfahrerinnen oft einher gehen mit Verbesserungen fiir den
FuRgédngerinnenverkehr (breitere Gehwege, Radfahrerinnen nutzen die Radwege, kdnnen legal
auf der StralRe gegen die Einbahn fahren, etc..).

Durch eine Verbesserung der Radwegeverbindungen im Bezirk wird auch ein harmonisches
Miteinander aller Verkehrsteilnehmerlnnen geférdert.
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1. Radwege 2er Linie

Der Radweg am Ring ist mittlerweile tGber 10 Jahre alt und
dem steigenden Radverkehr nur noch bedingt gewachsen.
Er ist an vielen Stellen zu schmal, es kann nicht Giberholt
werden, es gibt zu viele Verschwenkungen. Kreuzung
Josefsgasse/Auerspergstrale ist ein problematischer
Konfliktpunkt zwischen Autofahrerinnen und
Radfahrerinnen (fihrt aufgrund des StraRenverlaufes zu
Konflikten zwischen Autofahrerinnen und Radfahrerinnen).

2. LandesgerichtsstraBe/Josefstadter StraBe

Nicht zuletzt durch das Kreuzungs-Plateau ist es fiir
Radfahrerlnnen unmaglich, von Stiden kommend legal in
die Josefstadterstralle einzubiegen (um zB z.B. in die
Lenaugasse zu gelangen). Die Situation sollte im Hinblick
auf den Radverkehr Gberarbeitet und verbessert werden.
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3. Radfahren gegen die Einbahn

Die Florianigasse von Uhlplatz bis Bennoplatz sowie
zwischen Schénborngasse und Lammgasse soll fiir RgE
geoffnet werden.

Lange Gasse: zwischen Zeltgasse und Josefstadter StraRe
fehlt ,Radfahren gegen Einbahn“ (Soll im Zuge der
Umgestaltung fahrradfreundlich gemacht werden.)
Wickenburggasse: zwischen Florianigasse und Tulpengasse
L Einbahn umdrehen und WohnstraRe bis Florianigasse
erweltern damit ware RgE fiir Radfahrerlnnen maoglich.

4. Projekt Josef-Matthias-Hauer Platz: sollte unter
Berucksichtigung aller Verkehrsaspekte als zentraler Platz
in der Josefstadt neu gedacht und geplant werden. Die
Relationen sowohl fiir FuBgangerinnen als auch fir
Radfahrerlinnen sind ungeniigend und werden regelmaRig
beanstandet. In der Minimalvariante sollte zumindest ein
RgE Skodagasse (bis Zufahrt Albertgasse) ermoglicht
werden, angedacht ist jedoch eine vollige Neuplanung des
Platzes mit seiner Verkehrsorganisation.

5. RgE Laudongasse: Radfahren gegen die Einbahn in der Laudongasse von der Blindengasse bis
Hernalser Gurtel (sowie Zwischenfahrbahn innerer und duBerer Giirtel) soll ermoglicht werden.
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6. Zusatzliche Radstander:

Zusatzliche Radstander sollen angebracht werden in der
Schonborngasse 15/Ecke Florianigasse im Zuge der
Umgestaltung der Schonborngasse

7. sowie in der Kochgasse 32 (oder auf der
gegenlberliegenden Fahrbahnspur.

Wobei die Aufstellung der Fahrradabstellanlagen (,,Griine Bligel“) gemall dem Masterplan
Verkehr prinzipiell auf der Fahrbahn, bzw. in der Parkspur und nicht auf dem Gehweg erfolgen
soll.

Die Ausfiihrung der Abstellanlagen sollen auch flir das Abstellen von motorisierten Zweirader
geeignet sein.
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8. Uberfahrbares Haltestellenkap Laudongasse 21

Haltestellenkap mit Signal (rot-gelb; Zeitinsel) fir den Radverkehr bei der StraBenbahnstation
Laudongasse 21/Ecke Kochgasse soll als Probebetrieb liberfahrbar gestaltet werden. , Vollkaps*“
sind ,,Radlerinnenfallen”, vor allem bei Nasse, wenn in den Gleistrog ausgewichen werden muss
und dabei beim Queren der ersten Schiene Sturzgefahr besteht. Uberfahrbare Haltestellenkaps
haben sich in anderen Stadten mit guten Ergebnissen bewehrt und sollten in Wien zumindest
ausprobiert werden.

9. Lerchenfelder Strafle
Fiir den Radverkehr sichernde MaBBnahmen einleiten: mehrere Piktogramme im Gleistrog
(Abbiege-Relationen bericksichtigen, wie ,indirektes Linksabbiegen®)

10. Josefstadter StraRe

Verkehrssichernde MafRnahmen fiir den Radverkehr, wie ,indirektes Linksabbiegen” (mittels
Bodenmarkierungen fir den Aufstellpunkt) einfihren: Josefstadter StraBe/Josef-Matthias-Hauer
Platz, Josefstadter StraRe/Lederergasse und Josefstadter StraBe/Piaristengasse.

11. Alserstralle
Neue Bodenmarkierungen fiir den Radverkehr: Markierung fiir den Radstreifens auf 1,75m in
die Fahrbahn.
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<Fahrradfreundliche StraBe”: Radroute Pfeilgasse/Zeltgasse

Eindeutige und klare Vorrangregelungen auf der Radroute Pfeilgasse/Zeltgasse
(,fahrradfreundliche StraBe”) fehlen in folgenden Kreuzungsbereichen:

12. Stolzenthalergasse/Pfeilgasse

Hier ist eine eindeutige und klare Bevorrangung des
Radverkehrs auf der Verbindung Pfeilgasse/Zeltgasse leicht
moglich und damit umzusetzen (Haifischzahne und (oder?)
Nachrangtafel).

13. Albertgasse/Pfeilgasse
Klare Bevorrangung des Radverkehrs mittels STOPP Tafel fiir den querenden Verkehr.

14. Tigergasse/Pfeilgasse

Klare Bevorrangung des Radverkehrs mittels
Haifischzahnen und roter Bodenmarkierung, die den
Verlauf der Radroute eindeutig signalisieren.
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15. Lerchengasse/Pfeilgasse
Klare Bevorrangung des Radverkehrs.

16. Strozzigasse/Pfeilgasse sowie
Piaristengasse/Zeltgasse

die Nachrang-Situation der Radroute ist nicht eindeutig
ersichtlich: Haifischzahne flr Radroute

17. Langegasse/Zeltgasse
Hier gibt es derzeit eine Stopptafel fiir die Radroute. Im Zuge der Neugestaltung der Langegasse
zwischen Josefstddterstralle und Zeltgasse muss auch hier der Radverkehr bevorrangt werden.

Zusammenfassung radfreundliche StraRe (Pfeilgasse/Zeltgasse/Josefsgasse)

Diese Hauptradroute sollte fiir den Radverkehr soweit moglich (unter Beriicksichtigung der
Einschrankungen durch die Kreuzungen mit den StraRen mit OV wie Blindengasse, Strozzigasse,
Piaristengasse) gegeniiber den Seitenstrallen gut sichtbar bevorrangt werden. Dabei ist es ein
expliziter Wunsch der Radfahrerinnen, dies nicht allein durch Verkehrszeichen (diese liegen oft
auBerhalb des Gesichtsfeldes von Radfahrerlnnen), sondern vor allem durch
Bodenmarkierungen (Piktogramme, Haifischzédhne als Nachrangsymbol, rote Flachen) zu
gestalten.



